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i ‘axe siructurant

Critéres de définition du réseau principal de bus « au-dela de la zone aggloméreée
dense » dans le cadre d’un Plan Local de Déplacements [PLD)

Qu'est ce que |le réseau Principal bus d'un PLD ?

Les lignes du réseau principal permettront de hiérarchiser le reseau local et de bien cibler les enjeLx
locaux, mais egalement de réflechir aux problémes de passage d'un mode a I'autre, du pieton au bus, du
viélo au bus, du RER au bus.

Le reseau principal bus etant suppaorte par le réseau principal de voirie, les lignes du réseau principal
permetitront egalement de traiter I'ensemble des probléematiques de vairie

Les lignes éligihles au réseau principal pourront faire I'objet de projets de restructuration afin d'assurer Une
gualité de service accrue ainsi gu'une meilleure intégration urbaine
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Criteres de definition du reseau principal de bus

Des critéres d’'exploitation, de frequentation et de qualité de service

*#Les projets de restructuration doivent permettre des gains de productivité conséquents sur ces lignes.
#Les lignes eligibles au reseau principal local doivent representer, a terme, 20% du trafic de 'ensemble des
lignes du réseau.

»Ces lignes doivent offrir un service continu en semaine et le week-end, |3 freqguence minimum sera de
I'ordre de 20 & 30 minutes.

#L'amplitude de ces lignes doit egalement étre consequente et les horaires de mise en service ou de fin de
service doivent Blre pensees en coherence avec les differents modes de rabattement (transports ferres, autres
bus...). Pour ce faire, il faudra done avoir une représentation assez précise de lavocation de chacune
des lignes eligibles : rabattement sur les gares, sur des efablissements scolaires, ligne structurante de
bassin d'habitat...

Des critéres terriforiaux

#Les lignes eligibles au reseau principal doivent presenter un earactére strueturant sur le territoire, a I'echelle
d'un bassin de vie ou d'emploi. || peut ainsi étre envisage de modifier le trace d'une ligne, ou de creer des
points d'arréts supplementaires. |l conviendra d'estimer le niveau de population et d'emplois desservis.

#Ces lignes doivent correspondre a des iinéraires privilégies de rabattement vers les principaux pdles du
secteur. Dans tous les cas, au moins deux pdles (pdles d'echange, pdle genérateurs de trafic ou grand
equipement public) devront Etre desservis par 1a ligne retenue.

®Les lignes retenues au reseau principal devront presenter une desserte intereommunale.

Des critéres de = réseau =

=Le réseau principal devra assurer une parfaite lisibilite des itinéraires et des dessertes.
#Ce reseau sera l'objet de reflexion sur l'intermaodalite et la multimodalite.
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Un axe principal bus lilisé par des lignes intercommunales desservant 12 gare de Fontamcbloar-Avon
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Riue Aristide Briand

Nombre de courses par jour deux-sens confondus

Lignes Jour de semaine Samedi Dimanche
208 208 00B 19 7 /
208 208 002 G 4 /
214 214 001 11 5 /
063 D63 043 5 2 /
062 D62 112 24 9 /
064 608 S07 14 B /
063 D63 021 7 6 /
064 177 034 62 14 6
062 D62 012 7 5 /
062 D62 045 12 6 /

Ligne A -réseau aerial 110 fB 46
208 208 010 17 6 f

084 184 001 B / /

062 062 045 12 6 /
Total 314 156 49
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