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Introduction

La prisentation du terriione a mis en dvidence la complexité de ce fenfioie ef 52 grande diversité @ le lerioire est vaste, & dominance nuale au niveau des paysages avec au coaur deux viles
agglomértes qul regroupent des probiématiques inbs spécifiques au reste du lemiibire | La moié des habitants des J2communes sont réparie sur les 2 communes de Fontainebleau el @Avon qui
concentrent les habrtants, les senvicas, les équipements &l dorc les fux. Les propositions el les possibiiiés d'actions sont donc adapibes 4 la spécificité du lermiors.

Les engna s5u8 du diagnostic onlt permes des objectits qui porient sur 4 héemes

Se donner les movens de mettre an eyvre le PLD

Cetie étape es! indspensable. La specificité de e de France en matibre (organisation des Iransports indull, en M'état actuel, un manque de compéiences de (a part des communes ou groupements de
communes, qui ne peuvent donc déctder ibrement de lorganisaion des déplacements sur leur termitpire. Ce probliéme se pose essentielement pour les ransports publics, mass conceme également les
autres modes da déplacements. Le SMEP - Syndical Moxte intercommunal d'Eludes et de Programmation - ne dispose pas b Meure actuslie des compédences nécessaires i permeftant de faire
appiquer drectoment les mesures prises dans le cadm du PLD. I pourralt préfigurer une AOP (Autorfié Organisatrice de Proximité). La création d'une AOP donnerail aux éhus locaux |8 possiblits
exercer pleinement lewr compétence déplacements, ce qui pormetrall une mise en ceuvre phus aisée du PLD.

4y 4.

Pour amélorer les déplacements dans of entre les communes el y préserver la qualith de vie, le diagnosic 8 mis en dvidence Nmportance d'assurer des déplacements pidtons ef 2roues. Le PLD dolt
permetire do développer ol sécuriser ke déplacement des modes dowx Pour cela le PLD propose de faciiter les déplacements dans les communes & pled, & wbio, of pour tDus permedire un maillage
Gensamble sur le ferritoire. Le territoire est propice au déweloppement de Musage des whios par le Cadre agrbable offert ie long de la vallde de I seine, de 1a fordt de Fontainebleau el dans les villages
#vec un niveau d'échanges 3 moyenng distance pour fensamble des communes & MEst du teioie. La marche est ulilsée pour les déplacements de proximid (actils ot surtout scolaires) dans une bés
grande parte des communes. Le PLD prend en comple Fobligation d'offrir une ville acosssidie aux parsonnes & mobilté rédulle.,
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Une restructuration lourde de loffre de bus ne sembie pas envisageable mais le nenforcament de certaines lignes ol la création de nouvelies semblent nbcessaives. Le Wenmioie comple pas moins de 6
gares mais un usage bés disparate | Cenaines gares sont surcharpées of pour d'auties les montdes en gGare sont résidusiies. Alln d'assurer un développement harmonieux du lerrioire, le PLD
S'attachers § parmetire un usage hanmonieux du iransport Tenovialre of des ransports publics. Le PLD propose une sirie de mesures, & échelonner du coust au long ierme, portant sur e rsesy femd
comme sur lofire de bus el visan! pour certaines une amdlioration rapide de la lsiblil du néseau, de son conlort, de sa fabith, pour d'aulres des améblorations stuctureles de lofire ferrbe donl ke
prochain Schéma Directour pourra = faire Nécho.

Amdfiorer ise déolacements dans le centre de Fontaineblesy ot Avon

Toutes les ignes du réseau convergent vers i centre de fagglomibraion. Des améliorations de circulation des bus, Sur 'sxe pincipal de Ia vills, aursient donc des répercussions financisves et de confort
pow lovies ks fignes. Le PLD proposera donc des aménagements en levew des ransports publics dans je centre de Fontainsblsau-Avon. De plus, ls cadre b3l tant exceptionnal dans ls centre de
Faggioméralion, ia mise on valewr du patrimoine passe par une réfiexion concemant Is place de |a voiure en terme de ciroulation st de stationnement. Le PLD propose une sévie d'action pour dépiacer
les vehicules qui plnent la fuditd des déplacements des modes douwt
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A - Contexte

1. Le PLD : une déclinaison locale du PDU ile de France

Source - Guide « Elaborer un Plan Local de Déplacement » - POU fie de France - seplembre 2002
Note relail aux financements des PLD - DRE - mars 2003

1.1 - Cadre institutionnel du PLD

uwmulmmmawumummmmmmm La lof sur Pair Ta confirmée en 1996, précisant les orientations qui doivent
mmmmmunudﬂ.-mmbmmmlﬂhmdmmﬁﬂmmmmum

Lmummmmummu1smmmu-ammm.uummumam on
muummummmummummmumamuﬂnnmumurmw ]
m«ium‘umuuwmmmmt-ﬁummnmwﬂdum

uPoulu-m:m:m-umammﬂ-nmummum:muumwmamummmw
e POU prévoll que des : "PLD sont dlaborés sur ka base des orientations fsbes au niveau régional” Désormais, la transcription des orientasions du PDU & un niveau local perfinent 56 falt au ravers des
an.&.muw.mmmnmaumuamuwwumnwwmummnnmm [ ]
mmhummmmchmmmammhm'&mnumumawmmmm on
mpnuwa-mLmumunmumbw‘umwawuunmmun—awdﬂ«
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lexistand, de s'engager sur Ges projels argumentés.
‘-lpumuhmanm:lammuunmumum-armau-m-muwmnnuuum

porter sur des opérations pricises
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. @81 un oulll de Mise en ceuve du PDUL. Le PLD dolt donc proposer une série d'actions qui solent compatibles avec ies objectifs du POU.

1.2- Les objectifs du PLD
Lo PLD est un outl de mise en asuwee du PDU. Le PLD dolt donc proposer une sévie d'acions qui soient compatibles svac les objectlls du POU.

1.2.1 - Application les objectifs généraux des PDU...
Les Plans da Déplacements Urbains, instaurés par ta LOTI en 1982 puls compléibs par la LAURE (1996) et 1a loi SRU (2000}, foxent les. grands objectits sulvants :
1* L'amélioration de Ia sécurith de tous les déplacements, notammant en définissant un partage modal équilibe de la voirie pour chacune des différentes catégories dsagers (...}

2 La diminution du trafic automobile
rumumm-umamw-ummwmuumuhmau

rtwurwnmwamtmywummmumtammtnmm
notamment en Mafleciant aux diiérents modes de ransport el en tavorisant | mise en oeuvre d'actons dinformation sur ks crodation

5° L'organisation du stationnement sur voirie et dans les parcs publics de stationnement (...) l

e'utmuumuMu-mumcmnwaawuu“wdudm
)

rtwpuumuummln&mmumumhmaummnmummm
commun el du covolturage

8" La miss en place dune tarification ot Cune billettique intbgries pour Fensemble des déplacements, incluani sur option le statonnement en périphéne, lavorisant Nutiisation des Fansports
collectfs par les familles el les groupes.

Le PLD doit proposer une série d'actons qu soient compatbles avec les objectis généraux du PDU. Audeld de ces objectfs pénéraux, ke PDUIF précise cortains objectifs selon la locaksaton du
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périmére’du PLD

1.22 - ... et des objectifs hors zones agglomérées denses précisés dans le PDU lie de France.
umtwmmam-nmwmummmamm.um-nmuhmmuumhmmma’a
Fontainebleu. Dans ce type de zons, le PDUIF vise "plus de centraitd” en mettant en place une pollique de déplacements & Méchele du bassin de vis (bisn qu'elles fassent partie de laire urbaine, les

wilies nouvelies sont considérbes comme taisant partie de cg leritore).

Les actons pincipaes préconisées par le POUIF 4 déciiner dans le PLD concement les thématiques suvanies .
« rhorganiser ['offre en bransports collectifs: les transports coliectfs devront & lerme permetire ¢ amélorer is foncionnement inteme du bassin de vie, 10Ul en renforcant les relations de leurs

habitants svec les autres pios de Fagglomération;

- amdbliorwr 'offre TC en Zone peu dense et offrir une meilieurs accessibilith sux gros pdies : cefie ackon dolt permetire de prendre en comple les effets de la pért urbanisabon, pour que lofire
TC 5ot compétitive powr Ius. Ele vise aussi & une réflexion en amont des projets pour une melieurs dessens en Iransports publics;

- mieux Informer fes futurs acquérsurs des colits de déplacements ids | urbanisation: en eflet, ces zones sont souvent atactives pour s constructon car comple tenu du plus Laible niveay
te prix du lemain, les coits d"acquisiion d'un logement y son en général moins dlevés. En revanche, la part du budget dédibe aux déplacements et | lemps qui y est consacrd dépassent de loin les
niveawx observes dans e reste de Me-de-France, ce doni ne sont pas forcément conscients les futurs acquéreurs;

 inciter lee investisseurs i choisir des rones déjd blen desservies par les transports collectife : développer ol uliiser les dispositis réglementaines pour opimiser 'uilksation des parcedies bisn
dessenies, o qui doll se lraduire B terme par un rendorcament de lewr fréquentation f de lwr BYactvd;

+ favoriser les modes doux : Mobjecll visd est Ia réduction significative des dbplacements courts en volture particulidre, notamment pour laccompagnemant et les achats de 1a vie quotdienne.

1.3 - Principes du PLD

Le PLD est un document de nélérences pour outes les décsions 0es pouvolrs pubics, voire pour d'sulfes acteurs : SMENageurs, ransporeurs..
Le PLD est, comma ls POU, un document de planiication, soumis & enquile publique. Da la mime fagon, sa foroe néside dans la concertiation.

Lus enyeux
LePLD. doll parmetire :
+ e redonner un caractire plus convivisl i des sspaces urbeing jusqu'ci priofairement dédids A fautomobile, ol chague mode bouve sa piace, une organisation de lespace phs
favorable su maintien de lactivilé et & Nanimation des centres el des Quartiers
& de satisfaire bquitablement les besoins relatifs su dérveloppement ot | I'environnement des géndrations présentes of utures.
+ de rbduirs les nulsances indulles par augmentsion continue du trafic automobile (brlt, poliution atmosphérique, nséourhd.,. )

Les objectis
Lo PLD parmet -
+ d'agir sur les diffirentes riglementations (circulation, stationnement, ftinéraires cyclabies)
o d'agir sur la mise en auvre simultande des mesures d"aménagement, "dquipement, Texploitation, de sensibliisation et de communication

L'éaboration du P.L.D. est loccasion de sépondre aux enjeux du développement durable ef de permetire & chague mode Oe trouver sa place.

Les acbons -
Le PLD peut se décliner en J types 0"acons
+ les prescriptions : Actions prioritaires rendues obligaloires.
¢ les recommandations : actons dont 1a mise en ceuvre passe par I'édicion de nommes. souvent iechnique, pour leur mise en place.
¢ los orentations . actions dond ia mise en muvre nécessiia ka volontanat ot ka coopération des acleurs concemis

T

e PLD = S N e 3008




a e RSOSSN Ao B e b v« s Aoy . &.-‘ el e e S g 8 \‘sf
15; \( A\K“M(y%?& x%‘“f.‘iﬂiam 25 /‘*‘;& SRR \35,}\ G j&&g 3“4“ \h‘ﬁ‘g%‘%& mmm

1.4 - Liens entre le PLD et les principaux documents d'urbanisme . :

Laricie 28-4 de ' LOTI précise que “les décisions prises par les aulorilés chargées de la vore et de 18 polca de la clrcutation ayant des effets sur les déplacements dans le périméire du plan local Oe
déplacements dovent ére compatibies ou étre rendues compatbies avec Ce derier dans un délal de six mois. Les PLU et les Plans de Sauvegarde el de Mise en Valeur (PSMV) doivent &tre
compatities avec ke Plan de Déplacements Urbains de Mie-de-France ef les Plans Locaux de Déplacements quand lls existent”

—_— st compatible
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2 - Les financements pouvant étre accordés aux actions définies dans le PLD

2.1+ Les financements au titre du réseau principal bus

2.1.1- Définition du réseau principal

Les actions prévuss dans le cadre des Plans Locaux de Déplacements (PLD) peuvent, sous certaines conditions, faire Mobjel de financements dans Je cadre des comiths d’axes. En efiet, comme le
préciss le guide d'axes, « ls comits axe est compibmantaire des aulres instances de conceriaion mises en place par le POU ».

Nésanmoins, pour que les comiés locaux puissent bénéficier de oes financements, Il est néoassaire que les ames du rkseauy principal sient 648 Oéfinis pour 1a zone concembe el approuvés par le STIF,

y

212 - Financement des études
Le pilote du projet est le gesSonnaine principal de la voirle.
Ca financement conceme les axes | - inscrits au réseau principal régional

+ 0écidés par lorgane dblibérant du comis local PLD of approuvés par le STIF pour les agglomérations nominativement ctdes.
Les dtudes sont finanches & hauteur de 152 500 € HT par axe du résasu principal (par la Rigion et MEtat).
Qh-nn.d-mWMMthmumhmﬁquMuwmn“dmtmw de
subvention de 75% dans un plafond d'études de 15 300 euros par axe.

213 - Réalisation des projets : Financements « axes » el financements spécifiques.
umum(-umwmm.mmmumnmtmmum»mmvwmmaiunmmhm
MmFlDtp?&?G]:cl.ll'wusmmmWMNPWWIMnhnhm“mmw-hthIWNM{d,
circulaire du 250302), suxquels §'ajoute une subvention de 50% pour les sménagements complémentaires jusqu'd un pisfond total de 1 120 000 €MT (CI ciculaire du 25/0302) par km, hors
m«mmummuuumemmumamummmmnmuumau
espaces publcs ». Le financement du montant des travaux, ainsi que les aménagements complimantaices, est assurk 4 parties égales par 'Elat, la Rigion et be STIF (173 chacun).
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+ Types d'actions concernées par ces financements « axes »

- Wtﬁ&mummummcmwammwawumPouruzp.
d'actions, les studes sont dgalement fnanches.

= Aménagements « complémentaires » (partage de la vorie circuialions: douces. statonnement, ) - pisies cyclables, mobilier urbain, éciairage public, Iratement des sols, plantations.,

- Ambnagements dus A des contraintes exceptionnefies.

+ Types d'actions concernées par des financements spécifiques

Cas actions entrent dans les ableaux de financement des axes ol des pies du PDU dans la catigorie « aures financamentss. Cals signifie quls ne sont pas atirbubs au tire du POU, et qu'is peuvert
Sre cumuiés am financements POU.

= Matériel routant {autobus ef autocars).

«  Complément  laccessibilté des poinis d'amits (accessbiitd PMR).

e Systmes dinformation statiqus ou dynamique.

*  Financements spéciiques des circulations douces.

*  Gares routibres.

e Parcs de stationnement, pans relais.

214 - La Région lle-de-France et le STIF : deux financeurs principaux

Région lie-de-France
» mwm:mnm-m.umawrwmnmtmm-m-umamm

um-mwammunmmnmmemummmeanumwuum
accessibilth PMR (S0%HT), actions de promolion of dinformation (SO%HT).

> MM.-uuumusmm-m-wummmmmmmum-mmm
multimodale § proximité des gares SNCF ou RATP.

s R R e st s gV GO B R

poessibi 18DOrtS DOX DOrso huite - Cas opérations soni Qéndralement propostes par les snireprises concembes (RATP oy SNCF), mas les

Mmmmmmmmmnamamumwm Les acSions dinformalion en favew des usagers handicapés peuvent
béndicier d"une subvention régionale au tux de 50% du colt total MT.

> Gares routidres : Ces fnancements conosment exclusivement les ignes dautobus réguiéres, Bcoeptant loutes les caligories de clentble. Le taux de financement est de 50% de ko
Oépense subventionnable HT, La dépense subventionnabie est plafonnde & 95 000 € par place & qual "aulobus standard et de 135 000 € par place & qual dautobus ariculd.

» Parca de stationnement rigionsar Les parcs de stalionnement régionaux (PSR) sont des parcs-relas thuls & moins de 300 métres des gares du réseau fermd en moysnne ol grande
couronne. fis bindficient Cun taux de subvention de S0% de | dépense subventonnable HT. Acluefiement, ks dépense subventionnable HT est pisfonnde & 3 100 €MT par place pour les
parcs au sol, & 10 000 EMT par place pour les parcs en siruciure (pancs b dtages abriens ou SoUlTENS).

»  Sécurki dang les transports en commun | la Région inance la radiclocalisation des bus o i vidéosurvedlance de fous les iseau § hauteur de 50%.

Actions en ten svec la politigus de Ia ville : Les deux objectts principaux en ce domaise sont Maméloraion du cadre de vie ol ls désencisverment des quarSers. Ces financements

concement les siructures intercommunales dont Cartaing quarkers son! inclus dans un primétre poliique de la ville : Il 8'2git des slles faisani fobjet d'un Grand Projet de Vile (GPV), dune

Opération de rencuvelisment urbain (ORL). Cela conceme également les siies « en privention » qui 5@ bouven! dans des communas non-signataines d'un conirat de vile, mais dont certaing

quartiers présenient des signes manflesies de dégradation. Les financemants au Bire de la poftique de I vile sont presque exclusivernent aliribuds A des fins d'aménagement de fespace

publc. Ansi, dans s cadre du PLD, on peul imaginer la modiication du rach d'une igne de bus afin de désenciaver un quarter, i mise en place d'un réseau werl B Mnidrewr des
quartiers. .. Ces nancaments n'excident pas 50% du montant HT des ravaux ou des dtudes et lsur attiribuion se fall au cas pav cas.

v

Las projets visant & améliorer Faccessibilith des PMR sont financis & 50% par le STIF (100%, 5l la Région na participe pas au financement).

L'amétoration de MNnformation statique of dynamique sst inancée jusqu'd 50% par le STF

Les actions concernant les gares rouliéres sont financées & 50% par e STIF dans les mimes condiions que pour i Région.

Les parcs relais (PRS) au 5ol ou 4 étages sont financks & 50% par ke STIF avec les mémes platonds que powr la Région. fl en est de mbme pour i fnancement des Parcs Vélos avec un
pistond de 1 2206MT par place. Ces financements couvrent, outre une parte des ravau, les dlxdes ndcessaines A la réalisalion du projet

> Sécuri : Radiolocaksation des bus (50%) svec un plafond de 3 S00EMT et vidéosurvedance (usqu'd S0%)

vy ¥y v ¥
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2.2- Les financements au titre du réseau principal des poles

Les piies élgibles au Ftre du réseay principal ont ¢4 fsibs dans le POU, mmmmmsmwmmpnmumwumm “phie”).
meummmummummtmurmuumquhw[mmm-Wlmmm
commun) ainsi que Nnformation voyageur el Mintenmodalit.

2.2.1- Financement des études

Les études sont inancées & hauteur de 46 000HT € par pdie du réseau principal du PDU (STIF)
smmmwwmmwmmummawld‘mM.Mwwwlumapﬁhimmm
subvention de 50% dans une envelopps maxdmum de 22 950 € HT par pie

222 - Financement des actions
s.uusmmmhmmmmenmmutwmmam.mmuu-mmmhmmmuawwum
{Etat, Région, STIF, collectivités locales).

Participation du Consel Général 77 :
-Unemmmm-amumummumumwmwmummumup&,un.s % cu
codt total HT de ces actions.
-unpmnmwbt:u-almaammumumup&mumummmmmummm

2.3 - Autres financements

POE, hors mise en place du covolturags.

«vﬁ-

ms

00 I A Rt N
Dot s L B P o 3
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<. 3

» wﬂm:umumamummmmmeum—mwmmummm
exttviewre..) sonl subventionndes & hauteur de 20% (30% pour les premidres actions) svec un plafond de 300 000 €

» mm:mmmmtm-ummnsmummmfmmmuam.mmt
hauteur de 20% (0% sur les pramidres actions) avec un plalond de 500 000 €

ble: :nmnmuummmmhmmnumm

: Les #tudes sont financkes & hautew de 20% avec un pladond de 75 000 €

mummmam
>  Aide i I'scouisition de vihicules Slectrioues - Ces aides concement Fachal de yolures ef de camionnetios par les coflectivis feioriales (1 500 ou 3000 € en cas de plan d'acquision
uarmmmsmm:rmummimmmm 200 € en cas de plan d'acquisiton) el, Facquisiion de Gewu rouss (300 ou 450 €)

2.32 - Subvention de ka Région pour les Clrculations douces
Riseaux locaux maillks

Les études préaiables A I mise en ceuvre :

- 40 % du colt hors taxe

- 50 % pour les projets menés par une structure inkercommunale.

Pour les résemn des ravaux définis 3 Mssue de Mitude pré opérationnelic de laisabilté el de programmation
- 30 % de leur colt hors laxe
- 40 % en cas de rbaksation inlercommunale.

Liaisons cyclables d'intérit régional
(Desserte des gares ot lycbes, iinéraires intercommunaun, staionnement des wlos) 50 % du montant hors taxe.

2.3.3 - Subvention du CG77 : Aides pour la réalisation d"aménagements cyclables.
En ce qui conceme la DIRD (Direction des inrastructures roubines dépanementaies), | exsie 2 possbiliies:
- 8n agglomération: par Mntermédiane des contrats nennaux de voire,
- hors aggiomération: les aménagements envisagés sur e domaine public, ou privé ouver! au pubic, Bvec. dans ce Cas un engagement du maitre d'ouvrage S 3 pérennisaton de faménagement
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subventionnée.
Pour ces 2 subventions, le montant est fixd ) 50 % des travaux, hors mobilier urbain, plantations, ...

['autres subventions peuvent dre soficitbes pour les lkaisons douces dans le cadre de faménagement des espaces publics cofinancés par i polfiue contractuedle (CADUCE, CONTACT, CLAR, CID).
(Vior e du Consed Général)

2.34 - Subvention du CG77 concernant la voirie

lic, notammenl pour 1a nection de |2 couche de roulement, le curage des fossés, le rebouchage des nids de

Une afocation annuelle forfattaire, avec un montant minimal de 750 €, est atiibude aux collectivités concemées sous réserve qu'slies ne solent pas bindficiaines d'un contral triennal de voirie dont la
subvention globale serait supéneure & 23 000 € Cetie subventon es! calculde & partr du potentiel fiscal ot de Meflont fiscal de chague commune ainsi que de 13 longueur des voies communales.
Toutes ces valeurs sort rapporiées § une Moyenne déparementae.

L contrat triennal de yoirle se défini par la prise an compte de travaux de strict invesissement de vourie sur le domaine public el seion dew axes principaux |
1- famélioration de (a sécurith routidre
2- la prise en compls de l'ensemble des modes de déplacements

Lo taux de i subventon est de 20%

Ce taux pesrt dire porké & 50% dans les cas suvants

- aminagement visant & la réduction de la viesse de circulation en aggiomération

- smbnagement en faveur des 2 rouss

- opération accompagnant 1a réalisation d"un équipement intercommunal

- dlamissement de chaussde hors agglomération pour sbcuriser i croisement de vihicules notamment sur les Bndraires de ransports en CoMMUN.

- crbation oy dlargissement de rotioirs permeftant une modlouns accessibiitd.

- réafisation I aires de staionnement sicurisdes pour ies Cars scolaires au droll dun établssement d’enseignement pour pérer Fattents, la monide ef ia descents des enfarts.
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Le moniani des travaus subventionnables est plaionnd & ©
= 150 000 € HT/an pendant 3 ans pour les collectivitds jusqu'h 2 000 habitants
- 300 000 € HT/an pendant 3 ans powr les collecivilis de plus de 2 000 hablants

215 - Fonds structurels européens (FSE)
Les actions PLD des lorriiolres classés en Objectil 2 en lis-de-France (dans le 93, I8 95 ot ls 92 uniquement) peuvent &tre diigibles au Fonds surapben de déweloppement régional (FEDER). A ce tire, la
rnovation des zones urbaines 0bgradees of les laisons en infrastructures peut ére finanche.

236- mgannc«mmmn Etat - Région (CPER 200-2006) : Favoriser I'approche territoriale (Partie IV).

Uarticie 19 du CPER portant « poliique de la vills et requaiification urbaine » pricise que les Shes syant établis un contral de ville peuvent bindicler de financements su Btre du « désenciavement par les
ransports dans le cadre d"une poliique cohérente de déplacement 3. Les sites hors contrat de vile peuvent aussi tre financés dans le cadre de Martice 19, mais dans des proportions moindres.

L'aricle 20 visant « les lenloires prioritaires » précise quant ki que les lemitoires prionitaires (Iritoires ibuchés par fa désindustrialisation, lerioires & fort potentiel scientifique et économique, les viles

nouvelies) peuveni taire Mobjet de financements au Sire du « désenciavernent ol de la restructuration wrbaine »,
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3 - Les éléments de présentation issus du diagnostic

3.1 - Le territoire du SMEP de Fontainebleau

Le termioire du SMEP de Fontainebleau s sifve au sud de ta région Ne de France, en imie Sud Ouest du département de
Seine et Mame. Le lerrioire es! limitrophe avec les départements de Essonne el du Loiel Sa position géographique ki
confére une position de pore d'enirée de la région parisienno ef le temiiole reste encore priservé par ke développement
massif de Mubanication de [Te de France. Fontainebleau est sous-préfectune

Le territolre du SMEP de Fontainebleau a la parficularité d'étre proche, géographiuement, de 13 capitale (70km entre le centre
villa de Paris ef da Fontainebleau) et d'offrir un cadre de vie agrbable, situd au coeur de 1o forlt (Tespace forestier recouvre
52% du lerritoire) el taversé en parte par la seine. Le leritoine st vaste : 32 communes réparties sur 52 000 hectares.
Fontainebleau & ele seule s'étale sur 17 205 hectares (la commune la plus #lendue de Seing-el-Mame) donl seulement 362
hectares urbanisés,

Le territoire du SMEP comespond au regroupement de 4 structures intercommunales (des Ci i de C: ), ot
13 des 18 communes du Canton de La Chape la Reine (ol |l mexiste pas de structure intercommunale). Les lmites du
SMEP ne colncident pas avec les divisions administralives de canton : Chartrefies fal partie du Canton de Chatelet en Brie
sors que les sutres communes des C auths de C du Fays de Seine ¢! Entre Seine el Forit fond partis du
canton de Fontainebless.

3.2- Economie et attractivité

Outra le plie atract! de Paris et lo coour de Faggiomération parisienne, les pdies d"attractivits se siuent essenSelloment dans
la département (Meiun, Sénarl). Sur le lenitire, les amplois se concentrent sur le pile Fontainebleau-Avon. En 1999 plus
d'actfs que de posie étaient recensés : 22 205 emplois pour 31 810 actts solt 0,70 Emplois/actifs.
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3.3 - Population et urbanisation

Le lermiioire du SMEP de Fontainebleau est vaste - 32 communes réparties sur
52 000 hectares. Fontainebleau & elle seule «'itale sur 17 205 hectares (la
communé 3 pius étendue de Seine-et-Mame) dont seulement 362 hectares
urbanisés. Les formes wrbaines sonl en eflet mamqudes par la présence de la zone
da protection autour du chiteau : les villes sont agglomérbes, avec des caeurs de
villa dynamiqua et une protection importante du patrimoine.

La densité moyenne du temitoire est faible 133 habltantshm® (212 pour lo Fontxineblens :
dépaniament de Seine el Mame, 912 pour la igion e de France). Ane i
Les communes sont essentiellement rurales e la population se concentre aux %.;:::
abords de la Seine (Fontainebleau, Avon, Bois ke Roi...). Velaies ;.

Il y avait 63 000 habltants en 1599 solt une croissance globale de 7.2% entre
1990 ot 1999 (crolssance do 2,7% pour Mede-France). Cetle croissance,
essertelloment du & des soides migraloires positds. conceme peu les

communes cenres de Fontainebleau el Avon.
Seuls 3 communes stubes au sud du de la zone onl connu un soide négatd
(Boissy, Buthiers, Villors).
Quant & la répartiion par ge, ebe refiéte les niveaux nalionaux. S :
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3.4- Mobilité et desserte
l.-m-urmmnmmwmaMpmmuwumuomuummw»ummmmup&mumuh
cawr de Tagglomération parsienne, les pies d'atiractivités 5o shusnt essentielisment dans la dépariement (Melun, Sénart) Le teriore est atiract! pour 7 500 personnes hors SMEP de 1 Seine et
mLmumumm«ummWMMmumunmcmmmwmm Les 32 communes sont réparses sur 4
bassing d'empio dfiérents (Evry, Melun, Nemours et Fontanebleau). La zone demploi de Fontainebleau va au-deld des imites du SMEP £n lerma de mode, les déplacements vers Paris et ses environs
5@ fonl par I ferroviare, les autres en voilure, les ransports publics sont nés peu représentés.

Les scolaines ummuhmmuumumwummuwmmmumwnmmmwma
Fantainebleau. Les déplacements se font en bus. Aprés 19 ans les dessnabions sonl varibes * plus de la moltié reste dans le dépariement (Fontainebleau, Melun, Nemours, Sénart), les autres se rendent
sr Paris ot Ewry. Le lemmiloire esi foriement attracti! pour ie post bac : 2 800 déves se rendent dans le lemiioire. s 5008 2200 & poursuhTe lpurs &tudes hors SMEP dont 40% sur Paris of 10% vers la
petite couronne. 1 #éve sur 10 de plus de 19 ans poursull ses études sur le lemiloine du SMEP

Les déplacements des actits sont difiérents de Ceux des scolaires : les pbles d'atraction sont difiérents
»  Lescommunes des communautis de Communes des Pays de Bidre ol des Pays de Sene sont ibumées vers Meiun (empiol, chalandise) saul en ce qui concem Jes scolares
»  Lescommunes du canion de ks Chapelle sont en parties toumnbes vers les zones Fempiol (voir de chalandise] TEvry el de Nemours aiors que les iyctens sont ralachés & Fontanebleau

Le terioire est facle d'accés of présenis un malage siruciund. Le temioke est aversh par des axes majeurs ' FAS, I figne D du
RER

Le mailage est conditionnd par la présence de la forlit qui Bmite les possiblités de création de voies routibres of d"wbanisation. 5
radiales (des naonales) structurent le terfiolre 4 partir de Fontainebleay permettant de rejoindre facilement les aulomutes qui sont
Sur ou & proximAé du territoire. En plus de FAS, FAS longe le terminine ot FA19 est accessible au sud.

Les voles de chemin de fer en service ne rayonnent pas sur Mensemble du temioire. Les 6 gares sont localisbes au Nord Est du
Ierricirs of sont desservies par 1a ligne D du RER (Melun - Montermeau par les gares de la rive drols, Melun -~ Monfermeay par les
gares de la ive gauche, Metun ~Chiteau Landon)
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1 - Le contexte institutionnel des transports publics

1.1- Ledécret de 49

Lle-de-France es! la seule région franaise ol i Lol C'orlentation sur les ransports intéreurs (Lot de 1982 ne s'applique pas * e dbcret du 14 novembre 1949 est resté en vigueur,
Cae décret relatil 4 la coordinaion et & Marmonisation des ¥ansports femoviaires ef routiers fixe Morganisation des transports de voyageurs.

Ca décrel accorde des autorisations d'axplofier aux entreprises de Yansport.

L 5uf compensa su transporteur le transport des usagers utilisant un titra régional (Carte Orange, imagine R)

#Le Yranspontes est proprétain de a igne
1.+ N fexpiotie aux risques el pérls

LLu recettes du transporteur I

I | |
Aid.ll'htﬁti!umml Recettes directes parla [Comlimurhmngl
vente des titres ]

Vente de
s }—[sme}e-{ Vo

Versement transport Collectivités
(entreprises) territoriales
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= La transporteur n'exploite que les services rentables
2 - La cobectivitk locale prend le senvice A 58 chame

o m =

LFinance |a totalité du service qu'elle souhaite I

T

Fiscalité locale Collectivités w“—l

1 I

[ Aide & rinvestissement | | Recattes directes paria | [ Compensation carts orange |
vente dos titres

Vente de
impts || ST o "eg

Versemen transport Collectivités
(entreprises) femitonales

En ralson de 'spplication du décret de 49 :

En lle-do-France, quel que o Is niveau intervention des collectiviibs locales, ies Fansporiours sont proprétaires (ou copropridtaires) des fignes et ne peuvent donc $re mis en concumence. Lis dro its
petimoniaux restent ks propridté des Iransporieurs. Le prestataire n'a qu'une table incltation & foplimisation des Moyens Mis en GRS,

Les modalihs de réguiaion sont lmithes, ndanmoins le foncionnement décentralisd (chague Fransporteur est responsable de ses ignes) évite des dérves rop mportantes.

Las collectivits paient la lotaild des moyens mis on couvre sans valdation réelis de cowr-dl

Lamise en place de services concurrents peut 58 faiss sans que les collectihviids solen! consulides.

1.2 - Evolutions attendues
Sous I pression de MEwope, la mise en concurence des services de iranspon (el donc 1a disparition des droRs patrimoniawx) dolt #tre eflective & COU Ou MoyeN lerme.

La mise on place d'Autoritée de Proximith en Se-de-France
Celies-ci posent de nombreuses questions :
Porinance des imiores
Ressources
Domaine de compblence
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2 - Vers la création d’'un SDPF

uw-wmawuaw-mmpanmmummumamwmummunhun
du PLD. W prifigure un ADP (Autorith Organisalrice de Proximith)
La création d'une AOP ki ouvriralt la compétence nécessains pour réguler lofire de ransports publics, mais également pour favoriser Musage des véios, eic.

Afin de powvorr mefire en ceuvre efficacement les mesures décidées dans le cadre du PLD, 1 est souhaltable qu'une AQP sail crdde sur le secteur.

E’[Syndicat des Déplacements du Pays de Fontainebleau]

b

i [ Actions envisageables |

e I
[ Fonctionnement | I Investissement ] [ Etudes, Lobbying |

- L A % L4 ms th o
Do et | [P o] (i)
transport public

routidres, pdie)
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- La compétence déplacement du SMEP du Pays de Fontainebleau

La mise en Guvre de Certaines Oes mesures proposédes dans ls PLD du SMEP du Pays de Fontainebleau sera largoment faciitée i les collecivités incales concamées se dotent d'un oull adapté.
La compéianca déplacements doni pourral se doter ke SMEP dolt permettra de réaliser des acions, qui autrement n'aursient pas de cadre juridique pour $tre condultes, elle ne dokt pas conduire le
SMEP & se substiuer aux colecivités el 3 leurs groupements déj exstants lorsque ceux-cl sonl en capaché de metire en ceuvre les projets

3.1 - Les lignes réguliéres de transport, les transports a la demande

La shustion actueile

L CCFA intervient dans |s mise an couve du nbseau urbain,

Le CG mel en ouvre le réseau départemental

La CC du Pays de Bibre finance Créabus, le senvice de Wanspont b la demande

Les évolutions attendues

Le STIF dok donner un contenu & la noion d"autorité de proximid. Par alleurs, ses nouveles compélences en matidre organisation des ransports & la demande laissent prisager une dventuele
Impiicaion du STIF dans ie financement de ce type de service.

Le SMEP se donne les moyens insBiulionnels & agir 5ur Son lerritoins en complément des actions déjh mendes par le CG77 ou les Communautés de Communes.
Le SMEP peut conchure une convention de miss en cauvie d'un servios 0 FaNspOrs avec un Fansponeur, les drolls de Wansports sonl inecrits au nom du SMEP.

3.2- Les études
Unq compétence généraly

Le SMEP élargit sa compétence « dudes » & toules les études relatives & lorgansation des déptacements sur (Du 4 desSnation de) son termioire, 6t en pariculier au éludes 0 sub de (a mise en cuve
duPLD. Catie compétenca s'exerce dans ie cadre habfuel de inancement des actons du SMEP.
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L8 comité d'axe de la ligne A
Le PLD propose que a igne A du réseau Fontainebleau- Avon sofl inscrite au Tire du réseau principal. Dans la mesure ol cetie ligne est intégralement située 2 Mntériewr du weritove de la CCFA, celie—ci

assure la mailise d'ouvrage de Métude du contral d"axe.
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3.3- Laréalisation d'investissements

Las investissaments « transports »
Les investissements concemés sont cous directemant ks aux transports.
uswpn-apamamwmmunm,ammmmammmmmummmmm;

aménagements @ ambls de bus, information des voyageurs, campagne de Communicaion. ...

Les statuts du SMEP laulorisent & rempiir celis fonction. MMWWM“&MC&MDMINHMMM”.W%“

la malyise d"ouvrage considén & une collectivis ou & un groupement doth des oulils lechniques nécessaires.
umammmmpuw.MMMbwwummmlmumumuhﬁm
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